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Resumen
El presente texto tiene como objetivo recorrer de una vez recorrer los caminos reales según las Ordenanzas 
de Tambos de Cristóbal Vaca de Castro. Para poder localizar los Tambos en el mapa contemporáneo era 
necesario buscarlos uno por uno teniendo en cuenta las distancias entre ellos.  En algunos casos dichos 
tambos se han convertido en pueblos incluso ciudades pero en otros caso dado los cambios de las rutas 
han sido abandonados. Otro objetivo del presente articulo era llamar la atención a la explotación de los 
indígenas. Descritas ordenanzas pueden ser consideradas como primeras regulaciones de la mano de obra 
y primeras en la lucha contra la extorsión de los indígenas. 

Abstract

THE ORDINANCES OF VACA DE CASTRO – 1543

Th e objective of this text is to go through the royal roads according to the Ordenanzas de Tambos made 
by Cristóbal Vaca de Castro. In order to locate the Tambos in the contemporary map it was necessary to 
search them one by one taking into consideration the distances between them. In some cases, these tambos 
have become towns, even cities but in other cases given the changes of the routes have been abandoned. 
Another objective of this article was to draw attention to the exploitation of the indigenous people. De-
scribed ordinances can be considered as fi rst regulations of the workforce and fi rst in the fi ght against the 
extortion of the natives.

Dominika Sieczkowska ■ Universidad de Varsovia, dominika.sieczkowskaa@gmail.com
Donato Amado Gonzales ■ Ministerio de Cultura Cusco, donatoamado@hotmail.com

Dominika Sieczkowska y Donato Amado Gonzales

Las Ordenanzas de Vaca de Castro – 1543



Dominika Sieczkowska y Donato Amado Gonzales178

1. Introducción 

El texto original de las Ordenanzas de Tambos Distancias de unos a otros, 
modo de cargar los indios y obligaciones de las justicias respectivas hechas en la 
Ciudad del Cuzco fue publicado el 31 de mayo de 1543 en el Cabildo de Cuzco por 
orden del Gobernador Licenciado Cristóbal Vaca de Castro con la presencia de los 
Señores Justicia y Regidores de la ciudad de Cuzco. El texto ha sido redactado po-
siblemente sólo por dos escribanos dado que sus nombres son los únicos que apa-
recen en el documento. El Escribano Público Gomes de Chaves fi gura al principio 
del documento1 y el Escribano de S.M. Juan de Vayllo aparece al fi nal del mismo2. El 
texto paleografi ado, motivo del presente estudio, es la copia del manuscrito que se 
encontraba en la Biblioteca de la Real Academia de la Historia y fue publicado en la 
Revista Histórica del año 1908. El documento nos presenta las causas directas por 
las que se dan las ordenanzas:

«[…] por quanta en esos dichos Reynos [Provincias de la Nueva Castilla y Nuevo 
Toledo llamado Piru] ha avido y ay gran diminucion de los Indios naturalsansi 
por estar los Tambos de los caminos despoblados y ansi los de la Sierra como los 
de los Llanos y tambien por los cargar como los han cargado hasta ahora y en mu-
cho numero y con cargas exesibles y largas jornada por los vecinos estantes y avi-
tantes en esos dichos Reynos (...) havia hecho ciertas ordenanzas (...) para que les 
constase de la utilidad y provecho que de ellas se seguia en bien y conservacion 
de la tierra y naturales de ella qualesqueria mandar pregonar, cumplir, y executar 
su tenor de las quales son las siguientes» (Ordenanzas... 1908: 427-428).

De esta manera, las ordenanzas de tambos fueron creadas para terminar con 
el abuso de la mano de obra indígena en relación con las cargas y jornadas. Al mo-
mento de ser emitidas, la disminución progresiva de indígenas que podían trabajar en 
los tambos era evidente. Asimismo, dado un incremento del comercio y transporte 
de bienes surgió la necesidad de regular el tránsito en los caminos y de administrar 
efectivamente los tambos e indígenas que habían sido asignados a ellos.

Durante su viaje de Quito a Cuzco, el Gobernador Cristóbal Vaca de Cas-
tro evaluó el estado de los caminos y sus tambos. Informa que hay muchos sitios 
despoblados y quemados a causa de las guerras tanto entre los incas y españoles 
como entre los españoles, lo cual ha provocado un gran impacto en las poblaciones 
de los tambos, quedando los indígenas sin casas ni ganado para sobrevivir. A partir 
de esta información se evidencia la falta de regulaciones con respecto a las cargas y 
jornadas de trabajo de los indígenas, considerada una de las razones fundamentales 
del descenso poblacional.

Al emitir las ordenanzas, el Gobernador Cristóbal Vaca de Castro impuso 
regulaciones relativas a todos los aspectos relacionados con los tambos y caminos. 
Es importante destacar que algunas de sus ordenanzas procuran proteger a los indí-
genas y al mismo tiempo castigar a los españoles. A partir de este momento, la Co-



Las Ordenanzas de Vaca de Castro – 1543 179

rona española adquiere las herramientas necesarias para administrar efi cientemente 
el sistema de caminos y tambos.

De acuerdo con las ordenanzas, «[…] por no estar los Tambos anignos del 
tiempo de Guaynacaba y sus antepasados poblados como estaban» (Ordenanzas... 
1908: 429) era una de las principales causas por la que el sistema había colapsa-
do. El documento hace referencia a que anteriormente los depósitos de los tambos 
guardaban sufi cientes alimentos para que los indígenas no tuviesen que cargar sus 
alimentos además de las cargas, mientras que en tiempos coloniales se dejó de dar 
está situación debido al desabastecimiento. Por este motivo se estableció una red 
de Caminos Reales que se encontraban asociados a poblaciones con la sufi ciente 
cantidad de habitantes que pudiesen mantener los tambos cercanos. El Gobernador 
Vaca de Castro mandó a renovar los caminos pero al mismo tiempo estableció una 
red única pero más limitada que el Qapaq Ñan para las travesías.

2. Ruta de la Ciudad de Cuzco a la Villa de la Plata

La primera ruta que describe es el camino que parte de la Ciudad de Cuzco 
en dirección a la Villa de la Plata (actual Sucre) en la Provincia de Charcas. El pri-
mer tambo debió haber sido Mohina pero debido al despoblamiento fue reempla-
zado por el tambo de Quispicanchi donde se ordenó el servicio de los indígenas de 
los pueblos y repartimientos cercanos.

Figura 1. La reconstrucción del tramo del Camino Real entre Cusco y Sicuani.
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Continuaban los tambos de Urcos, Quiquijana, Cangalla, Compapata, Ca-
cha, Chiguana (Sicuani) y Lurucache, donde también deberían servir gran parte de 
los pueblos ubicados en sus alrededores (Fig. 1). El siguiente tambo era el de Chun-
gara pero debido a su abandono, el Gobernador Vaca de Castro ordenó que fuesen 
a residir allí los indígenas de Horuro y Ñuñoa de los repartimientos de Gonzalo de 
los Nidos, «[…] los cuales dichos 60 Indios solían antiguamente estar poblados 
y residían en el dicho Tambo el qual dicho Tambo así mismo mando que sirvan y 
hagan Mita otro Pueblo del dicho N. de Salas que se llama Llalli y que son Indios 
canas y el Pueblo Copil que es de villa casita el qual dicho Pueblo e tanto mando 
que se pueble luego» (Ordenanzas... 1908: 432).

Aunque en este caso los caminos o rutas a emplear no eran estrictos:
«[…] porquanto en el Camino Real de Omasuyo por donde han de ir y venir los 
que fueren a la Villa de Plata esta despoblado el Tambo de Chungara el qual yo 
[Cristobal Vaca de Castro] he mandado poblar segun que de suso es dicho y por-
que el Pueblo de Ayahuire hasta Lurucache es todo despoblado el dicho Pueblo 
o Tambo de Chungara puedan ir y caminar las personas que quisieren por el 
Camino de Hurcosuyo hasta el dicho Pueblo de Ayahuire y de alli en auialquier 
tiempo pueda ir el que caminare por uno de los Caminos Reales por el que quisie-
re» (Ordenanzas... 1908: 442).

El siguiente tambo estaba ubicado en Ayahuire desde donde partían dos 
caminos por ambos lados de la laguna Omasuyo (Hurcosuyo). El camino conti-
nuaba por Pupuja, donde los caciques de Chuiquicache estaban a cargo de «[…] 
poblar y proveer los necesario en el dicho tambo […]» (Ordenanzas... 1908: 433). 
Los siguientes tambos eran Chuquiacache, Guancani, Moho, Guaycho, Carabuco, 
Achacachce, Guarina, Paucarani, Llaja, Oyachea, pueblo de Cajamarca, Hayo Hoyo 
y Pipica. En este último, además de los indígenas de los poblados cercanos, debían 
servir los de los Pueblos de Gabriel de Rojas, tal como lo habían hecho bajo el domi-
nio de Guaynacaba [sic]. Todos los tambos mencionados, si no decía lo contrario en 
las ordenanzas, debían ser habitados por los indígenas que poblaban la zona o por 
los que servían en los repartimientos (Fig. 2).

El tramo del Camino Real en la provincia de Charcas ingresaba por la po-
blación de Viacha hasta la localidad de Calamarca. Según las investigaciones, la 
parte trasera de la iglesia colonial presenta un tramo del camino que iba en línea 
recta hacia la población de Ayo Ayo (Hayo Hayo). Desde aquel punto, el camino 
continuaba hacia Sicasica y luego a Caracollo, tramo que hoy ocupa la carretera que 
conecta La Paz y Oruro3. Entre los tambos de Pipica y Caracollo existía una línea de 
frontera. La jurisdicción de la Villa de la Plata empezaba en el tambo de Caracollo 
por lo que el poblamiento de los tambos en aquel segmento estaba a cargo de dicha 
Villa. Pero en aquellos casos, la situación de las poblaciones de los tambos no cam-
bió debido a que había pueblos cercanos a los tambos ubicados entre Caracollo y la 
Villa de la Plata4 (Fig. 3).
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De Caracollo el camino continuaba hasta Paria, luego al tambo de Butambo 
que estaba despoblado y como había necesidad de ponerlo en funcionamiento se re-
quirió que los «Alcaldes Ordinarios de la Villa de Plata que hagan poblar luego el 
dicho Tambo y por que el Repartimiento de Alonso Riquelme esta cerca de allí fue-
ra de camino real si a las dichas Justicias les pareciere que el dicho repartimiento 
tenga poblado y proveído el dicho Tambo provean en ello por manera que el dicho 
tambo este siempre poblado conforme a lo contenido en estas ordenanzas» (Orde-
nanzas... 1908: 435). Continuaban los tambos de Butambo (o Guanachuspa), Acha-
yanta, Pocoata, Macha, Caracara y Moromoro en dirección a la Villa de la Plata.

Existía un Camino Real alternativo que se dividía en Ayahuire siguiendo 
por Paucara, Nicasu, Camata, Caracoto y Paucarcolla para llegar a Puno. El camino 
continuaba por Chucuito, Acora, Hilavi, Xulli, Pumata y Sapita por donde atrave-
saba «el Puente del Desaguadero de la laguna» (Lago Titicaca) para llegar al pueblo 
de Machaca (Fig. 4). Continuaba por Coaquiavire (Caciyabire), Caquicora, Collapa 
y con él empezaba la jurisdicción de la Villa de la Plata en Totora; el camino seguía 
por Chuquiota, Colque, Andamarca, Churimarca, Aullaga y Porco para llegar fi nal-
mente a la Villa de la Plata.

Aunque ésta no era la única opción con respeto a los caminos que partían 
de Ayahuire: «[…] otro si por que en tiempo de Inbierno el Camino de Hurcosuyo 
desde el Pueblo de Ayahuire hasta Puno ay muchas alnegas, esteros, o brazos de 
Rios, y en el dicho tiempo es travajoso de caminar por allo en tal caso doy lisencia 
para que se pueda caminar y camine desde el dicho Pueblo de Ayahuire a Quipa y 

Figura 2. El tramo del Camino Real entre Sicuani y Moho.
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Figura 3. La reconstrucción del tramo del Camino Real entre Moho y Caracollo.

Figura 4. Reconstrucción del tramo del Camino Real  Ayahuire - Desaguadero.

de Quipa a Lampa, y de Lampa a Tocona, y de Tocona a Hatun Collao, y del Pueblo 
de Puno que es en el dicho Camino Real» (Ordenanzas... 1908: 442).

En las imágenes presentadas se nota claramente que la mayoría de los cami-
nos descritos por Vaca de Castro siguen funcionando hasta la actualidad. Incluso, 
muchos de ellos sirven como caminos nacionales conectando las ciudades de mayor 
importancia. Destaca que dichos Caminos Reales fueron defi nidos sobre la base de 
los caminos prehispánicos. De esta manera, los caminos que empleamos actual-
mente fueron, en un gran porcentaje, defi nidos en épocas prehispánicas.
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3. Otros caminos mencionados por Cristóbal Vaca de Castro

El Gobernador Cristóbal Vaca de Castro describe con muchos detalles el 
camino que llega de la ciudad de Cuzco a la Villa de la Plata pero no es el único ca-
mino que decidió establecer. Otros de los Caminos Reales que describe son los que 
saliendo de la ciudad del Cuzco se dirigen hacia la Villa de Arequipa, a la Ciudad 
de los Reyes (Lima), a la Villa de San Juan de Victoria (Huamanga-Ayacucho), a la 
Villa de Guanuco y a la Ciudad de la Frontera de los Chachapoyas.

Los caminos entre la Ciudad de los Reyes y la Villa de Arequipa, la Ciudad 
de Trujillo y la ciudad de San Miguel (de Piura) hacían su recorrido principalmente 
por la costa. Destaca el primero porque el Gobernador Vaca de Castro dejó de des-
cribir con detalles los tambos y sus regulaciones, en la mayoría de los casos limitán-
dose a indicar quienes debían poblarlos y por donde iba el camino.

4.  Las regulaciones de los Caminos Reales y Tambos

Entre todas las Ordenanzas de Tambos emitidas por el Gobernador Cris-
tóbal Vaca de Castro se evidencian algunas que son innovadoras y otras diseñadas 
simplemente para acabar con el abuso de la mano de obra indígena. En el presente 
texto sólo se analizan las ordenanzas que tuvieron un gran impacto en la época, las 
cuales son fácilmente reconocibles en función de las sanciones que el Gobernador 
Vaca de Castro estableció.

Las penas variaban entre pecuniarias, físicas e incluso con la expulsión del 
Virreinato. Desde el momento que las ordenanzas entraron en vigor se disponía de 
60 días para que todos los caminos y tambos fuesen reorganizados, mientras que 
el plazo se ampliaba a cuatro meses en los casos de reconstrucciones de puentes. 
Para que el proceso fuese más efi ciente, se decidió que en cada tambo deberían 
servir los mismos indígenas que lo habían hecho anteriormente. Para que todo se 
cumpliese, cada tambo debería tener la presencia de algún español, normalmente el 
encomendero de la zona. Vaca de Castro describe con precisión como debería estar 
manejado el camino que se dirige a la Villa de la Plata indicando que «[…] en el 
Tambo de Urcos ha de haver un Aguasil el qual ha de tener cargo del dicho Tambo, 
de Quispicancha o Quiquijana, y Cangalla. En el Tambo de Acha ha de haver otro 
Alguasil el qual ha de tener cargdo del dicho Tambo y de los Tambos de Compapa-
ta, Chicuana y Lurucache» (Ordenanzas... 1908: 459).

Al respecto, las ordenanzas no dejan espacio para que los españoles tomen 
decisiones. En el caso de otros destinos, Vaca de Castro ya no es tan minucioso y 
sólo describe los tramos más cercanos a la Ciudad del Cuzco, indicando que: «Otro 
si porque al presente no estoy informado en que Tambo combendra poner Algua-
siles en todos los otros caminos que salen de la Cudad de los Reyes para las otras 
Ciudades y Villas que en estos Reynosestan pobladas. Mando a mis Tenientes que 
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cada uno los ponga en su jurisdiccion en tal manera que cada Alguasil tenga cargo 
de tres o quatro Tambos mas o menos como a los dichos mis Tenientes les pares-
ciere que conviene so pena de Doscientos pesos de oro para la Camara de S.M.» 
(Ordenanzas... 1908: 460).

Con las ordenanzas se manda el empleo de solamente algunos caminos, 
descritos al detalle:

«Otro si porque como es conviene que Españoles ni Caminantes no anden como 
hasta aqui por las partes y lugares que han querida o de que se recresia gran 
daño a los Indios y muertes de Españoles y por esto se ha dado la Orden susodi-
cha de señalar caminos y poblar Tambos y aderezar la Puentes y malos pasos de 
ellos. Ordeno y mando que pasados los dichos 60 diasdespues de la publicacion 
de estas Ordenanzas y tiempo en que dichos Tambos han de estar poblados y 
los dichos caminos aderezados. Mando que ninguna perzona de ningun Estado 
ni condizion que se no ande vaya ni camine por otros Caminos ni partes algu-
nas de estos Reynos sino por los suso dichos declarados pues son sufi cientes y 
abastezidos, y por ellos e puedan andar todos estos Reynos, Ciudades Villa y 
lugares de ellos, para toda negociacion, trato y conveniencia y que si fuere por 
otros caminos mas de por los susocichos declarados no pueda llebarni llebe 
Indio alguno cargado so pena que pierda la carga que llebare y de 20 pesos por 
cada Indio aplicados en a forma que dicho es y mando que ningunos Caziques ni 
Indios Estancieros y Españoles sean obligados a les dar ningun mantenimiento 
y si lo tomare por su autoridad lo pague por la sentenzias aplicadas […]» (Or-
denanzas... 1908: 473).

Con esta ordenanza se aclara la situación de los Caminos no Reales, obli-
gando a los viajeros a emplear sólo los caminos reconocidos y descritos. Las perso-
nas que emplearan Caminos no Reales recibirían una pena arbitraria dependiendo 
de sus cargos, de la cantidad de indios que les acompañaban y de la distancia que 
habían recorrido fuera de los Caminos Reales. Lo que destaca de esta ordenanza es 
que subraya que únicamente las licencias emitidas por la Justicia eran válidas: «para 
que dicha Justicia sepa quien va o donde quiere ir y si combiene darle la dicha 
licensia o no» (Ordenanzas... 1908: 475).

La orden también indica que los caminantes sólo podían caminar solos 
fuera de las villas o ciudades a una distancia no mayor a diez leguas. En caso con-
trario, era necesario el permiso emitido por el Teniente o por el Alcalde Ordinario 
y refrendado por el Escribano o Alguacil con el fi n de evitar el robo del ganado de 
los indígenas. En este caso la pena era ser «[…]desterrado de estos Reynos perpe-
tuamente» (Ordenanzas... 1908: 475). Con estas regulaciones se pretende organizar 
el sistema vial, acción sumamente necesaria para acabar con el abuso de la mano de 
obra indígena. Las ordenanzas obligaban a hacer un registro de todos los individuos 
que solicitaban licencias para caminar. Un trámite que en muchos casos podía ser 
muy engorroso pero necesario para controlar el tráfi co y evitar situaciones como 
las guerras civiles. Finalmente, otra razón por la que se establecieron las licencias 
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para caminar fuera de los Caminos Reales fue para que los españoles desestimasen 
buscar riquezas por su cuenta.

Al respecto, se evidencia una clara diferencia con la ordenanza de minas:
«Otro si por quanto la gente y ganados y bastimientos que fueren a las minas de Oro 
y de plata an de ir atrabezando por la tierra mando que las tales perzonas, gente, 
recua, y ganado pueda ir y baya por el Camino o Caminos que les parecere [sic!] 
que les conviene sin incurrir en ninguna pena con tanto que solamente se le de la 
dicha comida y numero de Indios al vezino o persona Español que ansi fuere a las 
Minas que de suso dicho es, y a los Yanaconas que consigo puede llebar y que a toda 
la otra gente que llebaren no se les de Indios para cargas ni comida, ni la pueden 
tomar, ni tomen los que pasaren de los Pueblos Indios ni Tambos por donde pasaren 
exepto si no fuere pagandolo luego por que a tanta copia de gente no es razon que 
los Indios den los dichos mantenimientos. Y mando que la dicha gente, y Requas 
hagan todo buen tratamiento por donde quiera que fueren los dichos naturales, y 
si no los hizieren incurran el las penas que en estas ordenanzas quedan contenidas 
conforme al delito que cometieren y si acaesciere ir algunChristiano a las dichas 
Minas en este tal se le den Indios para las cargas y comida conforme a lo que esta 
proveido que se de a os Caminantes» (Ordenanzas... 1908: 481).

Todos los que se dirigían hacia las minas de oro o de plata podían emplear 
cualesquiera de las rutas en base a su conveniencia sin la necesidad de obtener una 
licencia u otro permiso. El único requisito era que mantuviesen un buen compor-
tamiento y que no causasen daños en el camino bajo pena de denuncia. A pesar 
de que estos caminantes gozaban de libertad de desplazamiento, no accedían a los 
mismos servicios que los caminantes «regulares» ya que no recibían alimentos ni 
indígenas para cargar, salvo que pagasen por ello.

Una de las ordenanzas con mayor impacto en la vida de los indígenas y de 
mayor importancia en general indicaba que en cada tambo se diesen indios a los 
caminantes para su servicio: 

«Otro si proveiendodemas de lo susodicho que el remedio prinzipal de los Natu-
rales y causa porque se hazen estas Ordenanzas de cargar los Indios por quanto 
los Españoles que hasta ahora an caminado assi por los Caminos Reales como 
fuera de ellos han cargado Indios en numero exesivo a su voluntad y sobre ello 
han muerto muchos, y otros se han muerto con las cargas o inmoderado paso 
porque aunque en los tiempos pasados tenian por costumbre llevar la carga de 
los Señores y Principales, Capitanes y gente de Guerra ahora que son tan Cato-
licoPrincipe y Señor no es justo que tengan tan gran carga o servicio personal 
como en tiempo de los dichos Señores que no conosian a Dios maiormente que en 
aquel tiempo heran las cargas moderadas y los tambos poblados y cerca uno de 
otros y recibian poco daño para ebitar lo suso dicho y proveer en adelante Ordeno 
y mando pasados los 60 dias desde que estas Ordenanzas han de tener cuplido 
efecto en adelante a los Españoles u otras qualquierperzonas que caminaren se 
ls de en cada uno de los Tambos para llebar sus cargas los Indios siguientes» 
(Ordenanzas... 1908: 464).
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La necesidad de arreglar esta situación se dio debido a la reducción del nú-
mero de indígenas para servir a los españoles. En el momento de emitir las ordenan-
zas ya era evidente el descenso poblacional de indígenas para servir en los tambos 
o trasladar cargas por los caminos.

El maltrato al que se exponía a los indígenas fue claramente notado por el 
Gobernador y sus consejeros. Para enmendar esta situación, se apeló a la noción 
de que los indígenas ya son católicos y sirvientes del Rey por lo que no pueden ser 
explotados como lo solían ser en otros tiempos. Las ordenanzas establecen con cla-
ridad cuantos indígenas deberían servir en cada caso y que las mujeres embarazadas 
o con niños pequeños no debían llevar cargas.

La carga total de un indígena no podía exceder las 30 libras, para lo cual 
cada tambo debía tener una balanza y comprobar el peso. Los indígenas ya no esta-
ban obligados a llevar su propia comida porque se les debía brindar una alimenta-
ción adecuada en cada tambo. Asimismo, los indígenas debían recibir una compen-
sación por su trabajo y las ordenanzas establecen el pago en un puñado de coca, ají 
o en chaquira de España.

Los caminantes no se podían quedar más de una noche en cada tambo. Se 
les prestaba a los indígenas necesarios para trasladar las cargas hasta el siguiente 
tambo donde éstos descansaban y luego volvían a su tambo «originario» sin carga. 
Otra ordenanza de suma importancia era con respecto a los yanaconas. Debido a la 
falta de control, los españoles tomaban a los indígenas para que les sirviesen como 
yanaconas. Tanto el Gobernador como el General de la Justicia querían terminar 
con estas prácticas:

«Otro si, por quantodespues que estos Reynos se reducieron al servicio de Dios 
nuestro Señor y al de S.M. los Españoles y otras perzonas que en ellos han re-
sidido y residen tienen por costumbre de tomar los hijos e hijas de los naturales 
y cortarles el cabello y llebarlos consigo para queles sirvan de Yanaconas [...] 
resulta en los tales Yanaonas son los que despues ranchean y roban a los dichos 
naturales Ordeno y mando que de aqui adelante ninguna ni alguna persona no 
sea osado de tomar ni tome ninguno ni alguno de los tales muchachos ni mu-
chachas mujer ni otro Indio alguno para hacerle Yanacona y si alguna perzona 
le tomare carga e incurra en pena de cien zaotes, y si fuere perzona a quien no 
se le deben dar sea desterrado de estos Reynos por tiempo de dos años» (Orde-
nanzas... 1908: 479).

Como resultado de las ordenanzas se crea una nueva institución de «Veedo-
res» o «Visitadores» quienes recorren los caminos y tambos de cada ciudad o villa dos 
veces al año. Su trabajo consistía en ejecutar y velar que se cumpliesen las ordenanzas. 
Estos representantes debían ir acompañados por un Escribano del Rey con el fi n de 
documentar las visitas5 quien fi nalmente entregaría los documentos y un informe de 
todas las acciones realizadas6 al Teniente o al Cabildo que los había enviado.

Una ordenanza de suma importancia pero que pecaba de idealista y no se 
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llegó a poner en práctica fue la relacionada con el tiempo en el cual los indígenas 
deberían brindar sus servicios en los tambos y caminos:

«Otro si porque todos los remedios que por esas Ordenanzas se ponen y proveen 
no son tan bastantes que todavia no reciban los naturales trabajo o fatiga en se 
cargar y los susodicho se permite porque por falta de bestias, y otras cosas nece-
sarias no se podrian andar estas tierras y Provincias al presente sin dar tiempo 
para se a persibir Ordeno y mando que lo susodicho de poderse cargar los dichos 
Indios en la qual, y moderacionsuso dicha e entiende en todo lo que llaman Sierra 
en estos Reynos por tres años y en los llanos por dos porque han resivido mas 
daño por la continuidad de los que vienen de España y de fuera de estos Reynos, 
mando que en el dicho tiempo de los dichos tres años todos los vezinos y estantes 
en estas tierras se provean de bestias, de Carneros y lo que fuere necesario para 
en que llebar sus cargas y lo necesario de Camino pues es tiempo bastante para 
ello» (Ordenanzas... 1908: 484).

5. Resumen

El tiempo de dos o tres años resultaba corto y no era fácil de cumplir. Esta 
situación se agravó cuando después del descubrimiento de las minas de Potosí, los 
indígenas fueron obligados tanto a llevar cargas como a trabajar en dichas minas. 
Debido a esto, la tasa de mortalidad se incrementó exponencialmente. En este caso, 
el Gobernador no impuso ningún tipo de pena por la falta del cumplimiento de sus 
ordenes ya que evidentemente esta ordenanza lindaba en mayor medida con el plan 
utópico. Es muy difícil evaluar cuanto de lo propuesto se pudo realizar también 
cuanto de lo escrito en las ordenanzas era factible para ejecutar. Sin lugar a dudas el 
documento puede ser considerado como excepcional para su época pero a pesar de 
todo poco factible para que entre en vigor. 

El articulo es el fruto de la participación de los autores en el simposio Cris-
tóbal Vaca de Castro en la Universidad de Granada en Octubre de 2016.  El trabajo 
con las fuentes históricas y la colaboración entre autores ha sido posible gracias a la 
beca del Centro de Estudios Andinos de la Universidad de Varsovia en el Cusco.

Finalmente, el documento fue emitido el 4 de junio de 1543 «[…] estando 
los dichos Señores Justicia y reglamento en su Cabildo visto lo que su Señoria 
provee sobre lo que fue pedido dijeron que besaban las manos de su Señoria por la 
merced que les hazian y que l aprobaban y lo aprobaron como dicho tienen y lo fi r-
maron de sus nombre = Grabiel de Rojas = Antonio Altamiro = Fernando Salcedo 
= Francisco Maldonado = Diego Maldonado de Alamos – Juan Julio de Hojeda» 
(Ordenanzas... 1908: 488).
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Notas

1  Ordenanzas... 1908: 427.
2  Ordenanzas... 1908: 489.
3  López y Ballivián 2013: 235.
4  Ordenanzas... 1908: 434.
5  Ordenanzas... 1908: 482.
6  Ordenanzas... 1908: 484.
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